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— Par : Jean Marc Pachot

Il y a quelques temps, je vous avais décrit en détails Ia
construction du Crackerbox Classic (RC Marine n° 75). Depuis
notre derniére rencontre a fravers les lignes de ce journal, le
Crackerbox a encore évolué. Aujourd’hui, je voudrais vous
faire part des quelques améliorations techniques du modéle,
en vue d'une utilisation en compétition crackerbox.

e sais qu'a I'heure actuelle aucune
course n'est encore programmeée par
la Fedération, mais dans un avenir
qui peut se reveler proche, nous
pourrons rivaliser de glisse et de
vitesse. Bon nombre de modélistes,
jeunes et moins jeunes, se sont lancés dans la
construction du Crackerbox thermique ou élec-
trique. Leurs motivations premiéres sont de
découvrir de nouvelles sensations de pilotage
pour un colt de construction des plus abor-
dables. (Il est a noter tout de méme que le

Crackerbox électrique est en avance sur ie

 invite 4 me suivre af
nts du Crackerbox ther-
ective dun plaisir encore

thermique). Je »
d'améliorer certai
mique dans la pers
plus fart. ..

flotte fort bien s, lorsque
en son bord un moteur thermigque

radio, la prudence est de rigueur
L'insubmersibilité est un mot, & l'apparence
bien barbare qui n'est autre le fait de créer une

raserve de flottabilite suffisante pour ne couler
que trés difficilement dixie le dictionnaire. Cela
peut se reveler utile : personne n'aime repé-
cher le fruit de son travail au fond d'un bassin.
Pour ce faire, découpez des morceaux de poly-
styréne que vous enfermerez dans des sacs
plastiques type congélation avec zip. Tassez
tout ce petit monde dans la partie avant du
bateau. Je vous conseillerals de doubler, voire
tripler tous vos sacs car, en cas de collision ou
de retournement, il serait génant de voir tout ce
petit monde |éger se répan A la surface de
I Je plus, il vous faudrait aller repécher illi-
co presto votre pallution.

La partie avant du Crackerbox peut aussi étre
condamnée par prudence en reprenant la
forme du couple n® 7 treplagué de 1,5
mm gue vous collerez

existant déja.

ou polyester de deux couch i de tissé
de verre de 180 g. Vous aurez maintenant tout
le temps nécessaire pour récupérer votre
bateau s'il lui arrive un ennui de navigation.
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Une cogue & fond plat est faite pour déraper en
virage. Jusque la rien de nouveau | Les virages
4 gauche sont difficiles & négocier plein gaz, le
couple de I'hélice forgant la coque a tourner a
droite.

Le montage en chaise arriére n'‘améliore pas
le phénomene, je serais méme tenté de dire
gu'il 'amplifie. La solution est de contrer le
couple moteur en décalant le gouvernail a
droite de I'hélice au plus prés du tableau
arriére.

Pour ce faire, réalisez deux équerres support
gouvernail en AU 4G de 3 mm. Un décalage de
80 mm du gouvernail par rapport 4 'axe de la
chaise de 'hélice gommera en partie ce pheno-
mene.

La solution la plus simple aurait été de tourner
sur des circuits dans le sens horaire. Mais
pourquoi en France tournons-nous dans le
sens anti-heraire avec une majorite de virages
4 gauche ? Qui connait la réponse a cette
question ?

La totalité des moteurs du commerce glow ou

La commande de direction peul aussi étre
remaniée. On trouve trés facilement du tube
carbone de différents diamétres destineés aux
cerfs-volants dans les magasins de sport. Une
fois coupés & la bonne longueur, collez &
I'époxy deux morceaux de tige filetée corres-
pondant & vos chapes 2 rotule a chaque extré-
mité.

Oh, je vois d'ici certains s'esclaffer | Et
bien, ils se trompent car dans le cas pré-
sent ce n'est pas le poids qui est recher-
ché, mais une grande rigidité. Si, par la
méme occasion, quelgues grammes
vanaient 4 disparaitre comparativement a
une commande en acier, sachez que c'est
en commencgan! par quelques grammes
gue l'on fait fondre trés vite le kilo super-
flu. Oui, mals, plus c'est léger, moins c'est
stable | Or, la stabilité d'une cogue peul
se gerer a |'aide d'appendice prévu a cel
effet appelé flap.

es réalisés en alu
de charniéres
les flaps évi-

Fiaps réglables

ntenant équipé de

Les deux flaps réglables placés sur le lableau
arriére permettent de positionner la cogue bien
4 plat sur l'eau, évitant & celle-ci de se cabrer
violemment et de vous gratifier d'un looping
spectaculaire. Linclinaison de quelques degrés
sera nécessaire ainsi que plusieurs essais en
navigation afin d'optimiser la stabilité sans frei-
ner |a vitesse de la cogue.

Les flaps sont constitugs de plagues de 2.5
mm d'épaisseur en AU4G sur lesquelles sont
rivetés une chamidére laiton et un profilé en U
en alu,

Dans ce profile est pratiquée une lumiere
oblonde de ¢ 3 x 20 mm gqui permettra un
réglage simple de l'assiette. Un tirant formé
d'un carré en AU4G assure la liaison entre le
flap et un deuxiéme profilé en U, La laison
entre ces trois piéces est confié a deux vis M3
x 12 et deux écrous Nylstop.

Les flaps sont vissés sur le tableau arriére a
l'aide de vis & bois M3 x 8.

Mais attention, ils ne vous permettront pas de
rétablir votre coque aprés avoir enroule trop

STABILISATEUR |
blanere  ALMG ép 25 mm
Echelle 111
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Matiére | AUMG dp 2 mpy

Masitre : CTP & 5 mm
M 5

b 2
Exhelle . 171

1) & 2) Les nouveaux supports moteur
en alu permettent d'avoir un moteur
positionné plus bas.

3) Les nouveaux couples moteur soli-
dement fixés au fond de la coque.
Notez l'aimant pour la fermeture
rapide du capot.

4) La mécaniqgue en place est facile-
ment accessible.

fort une vaguelstte sur le flanc. La béte n'est
pas si facile & dompter, se tortille, rebondit plu-
sieurs fois pour montrer son mécontentement
et vous gratifie d'une superbe vrille horizontale.
Pour passer le clapot de travers, tout est affaire
de pilotage et de finesse. Il serait intéressant
dans le futur d'essayer un couplage flaps-direc-
tion . idée & suivre pour grapiller quelques
secondes au chrong |

La dérive centrale

La dérive centrale en alu a été remodelée, Sa
forme en aileron de dauphin offre une meilleure
pénétration dans l'eau. Sa surface, plus impar-
tante, réduit aussi la glisse en virage.
Augmentée en hauteur, elle assure une
meilleure tenue de cap en ligne droite. Elle
pourra étre polie (& défaut d'étre vulgaire 1), et
son bord d'attaque afflité comme une lame da
rasoir. Catte petite piéce non négligeable

optimiser la vitesse. Il

panache blanc qui escortait votre Crackerbox.
"Pleins gaz, mon gars I" comme dirait mon ami
Jacques Poisson,

Support moteur

Le support moteur a, quant & lui, 4té entidre-
ment repensé, afin d'obtenir quatre points d'an-
crage latéraux rabaissés, offrant ainsi un
demontage plus aisé et une meilleure suspen-
sion du moteur Zenoah.

- En premier lieu, supprimez les anciens
couples moteur 9 et 10,

- Découpez les nouveaux couples dans un
contreplagué de 5 mm.

- Découpez les deux platines moteur en AU4G
de 3 mm et cambrez les pattes de fixation &
90° de la platine avant et arriére suivant les
pointillés.

- Installez les platines sur le moteur, les silent-
blacs et les couples.

- Positionnez 'ensemble dans la coque.
Alignez le moteur et le flexible de transmis-
sion ; procedez & un précollage des couples &
la résine époxy, Celle-ci, une fois séche,
démontez le moteur et renforcez la base des
couples & l'aide de fibre de verre et de résine
epoxy.

Quelques aménagements ont &1é pris pour
ameliorer |'accessibilité mécanique de la partie
arrigre de la coque. La suppression de
guelques montants de certal

te aucunement la ri ;




Echappement
et silencieux

L'échappement et le silen-
cleux sont de fabrication
personnelle et sont issus
d'une gaine de venlilation
an inox d'une épaisseur de
0.3 mm. Le toul easl
découpe a la scie sauteu-
se puis mis en forme et
brasé a l'argent.

Le silencieux mis au bout
du résonateur est formé
d'un tube de diamétre
50 mm, fermé aux
extrémités, que lraverse
un autre lube de dia-
métre 10 mm percé
d'une multitude de
{rous.

Le vide constitué a
I'intérieur du silen-
cleux es! rempli de
laine de verre gui
amortit p!us afficace-
ment le bruit. Tout ce

joli monde réduit considéra-

blement la nuisance sonore sans altérer les
performances du moteur.

Boite radio

Cet élément essentiel d'un bateau radiocom-
mandé doit &tre étanche a 100 % sous peine
_ de perdre le contréle en nawgaﬂan Pendant

Le Sl’!encfgu X

et [ échappe.
ment son; de
fabﬁca“'o"
Personnefie
el sont issyg

lﬂ'.le gﬂh’e d
ventilatiop. i

sur la boite radio. Aprés

plusieurs essais, la solution retenue est la

suivante : confection d'une boite en fibre
de verre et résine polyester renforcee en
partie supérieure par un cadre de 10 x 4
mm d'épalisseur.
Le couvercle est une plague transparente en
polypropyléne de 3 mm d'épaisseur et son
ancrage s'effactue sur le cadre de la boite
radio par l'intermédiaire de dix vis téte fraisée
M3 x 8.
L'étancheéité entre ces deux éléments est assu-
rée par un joint mousse d'une seule piéce de 3
mm d'épaisseur.
Les servomoteurs sont visses directement
sur la plaque ainsi que le bouchon PVC de
diamétre 30 protégeant ainsi l'interrupteur
de mise sous tension et la prise de charge
des accus.
L'étanchéité dynamigue enire les palonniers
des servomoteurs el [e couvercle se fait grace
a des rondelles de joint mousse et un peu de
graisse silicone. Le montage en extérieur de la
boite radio des palonniers permet, en toute
liberté, le réglage des gaz moteur et de la
direction. La boite radio ainsi équipée est col-
lée & la résine epoxy sur le fond de la coque.
Facile de démontage, le couvercle et son
ensembile de réception radic peuvent aisément
equiper un autre bateau.

Aspect maquette

Quelgue chose manquait cruellement a I'as-
pect maquette du Crackerbox. Et oui ! Un faux
moteur V8 avec compresseur volumétrix et
prise d'air imposanle faisaient défaut & I'en-
sambleda Inmrmmalon..lama mlsam qutte

5) La boite radio étanche et son bou-
chon PVC pour l'accés a l'inter et au
cordon de charge.

6) Le faux V8 a été moulé d'aprés un
master fait en mousse polyuréthane
de forte densité.

7) Le faux V8 avec son compresseur
cache parfaitement le Zénoah.




Volant bois avec branches en. alu,
compietours ef compiteur de pifesse.
Ca en jette |

Boaheur que e redreuvais O Bncennes revies
de dragsters ou'des moteurs Va8 rtfans raufs
acintillient dun wif $elat,

La canstruztion. s'est taite sur b clssique dy
ganra Master, moule el pleces enlibvg de varrs
el resing palyastern Une folg les wolumes ata-
blis dans una mowsese polyursthane de dorle
denzitd, lensemble 5 recouvert de masiio
polyesiar de linition. Le motaur Hn prél st
couse an dews parties afin d'sbbanis deus mas-
tars. De aips Seus madceauy recollds sur un
suppaert sont tivgs las daux maulis négatifs.
Demaulage e sretification des pigces défini-
ek, Apeds recollage des deus padcas, la faus
matiEur g5t pret et camaufkva 3 marvallle le
wral moteds Zenoah. Lot deux caches culby

teurs ant && rdalisés sépardment du faux
moleur paar une raigan da cantre-dipoie s
aamoulages,

Li fau mioleur asi recoilé sur wie plagua sirali-
it die 2 mm o épaEseur qui reprend-la gaban
du comgartment metesr. Dg nombreus irous
ont &3 pratigués sur celle plaqua afin d'oblanis
le maxdmuarm de wentilation sur e weai motsur
thermigue. Un systeme d'encliquetage par
aimantation parmet Fenleves Fensemble faus
mteur gu bateal, oe qui fsclite Maccés méca-
niguee pour e démarage et fentredien; Le faux
mabalr WE, uns fois peint rendonce la oftd agoas-

Indispensable zur un Cracker, les
pilotes !

ail du Crackanzoy, On fegrattara cerbes e bl
Sourd gt langourais du vrai, Mas, que vagkz-
WL, Onne Pl pas igut el TA msins que...
Il exizle aux LSA un fgbricent de matsurs VE
4T deslinds aux modélss réduils Baleaus, Avs
BUE Emataurns |

Les pildes sont peasds eatre les malns d'in
ami passionng, de ligurines. Lansemble g5
peint & l'acryligue, sefan les tachriques du lavis
ab du broszage 3 sec, Cala permet ainsi o aug-
manier ks contrastas et les reliels. Las slickers
ont elé scannés et edaptés i Pechalle 144, puis
colks & laide da cyano. Un wemis pokeuréihan-
e prabige cas malheursux des ambruns. L
tableau de bord est maintenant doté d'un
womplaur de vitesss ¢ d'vn compie-laurs, fous
dauy rehavssas dun cerclage en glummium,
dans le pus styls ratro. Le velant en plastiqee
noir 3 dispary pour cédaer sa place & un volan)
en bais warni danl ka parie centrale est en aly,

Hélices

Lors du premigs aricla sur la Crackerbox, je
WwouE avais conseilld 'ulilizalion dune héllca
Oetusa O x 470 au pas 386 Calla-ci resle
lewjours d'eciualité car glla peEse parkoul
Lutifizalion dune hélice Prather FRA 270 au
pas da 4.2 procure plus de vitesse. Elle
gooroche plus rapidamant 21 san ilsation

SEMA FESEVEE o un plan d'éae calme. =nan,
par fart clagot, vous sares ke sarpels gar un
saut de vague wols gralifiant dun Sp-tiap.
Autra helice ayand mes favaurs 18 Propshop
a1 BU pas de 4,61, Casl Lne fiice 1npala
dg Bdrlace réservée d'habitude & la clazse
hydra. || n'es! pas @tannant que celleci cavits
gnarmemant ay demarrage demandant un
réglege moleur assaz gras,

Une fois: accrachda, alle pousse sans limike
San utilisalion sera ainsi rdsarde & un plan
d'eau s calme. Lineanvénian agt de davair
B maintenic an pression aux gaz maolew pawr
quialle na cavite pas. noiammant &n viage, En
offal, toutes les secondes gagndas en ligne
droitg, pauvent Sire pardues par un décracha-
ge de Mhilice en vitage. Fort da cas quelques
SxpETEncaE, & vous laisse malnenal uips, da
chaisir letype dhidkca qul conviendra kr miaus
& walre lagan da pilstar.

Ainsi prépard la Crackerbox Classic vous
apporera enooie BHus do satisfaction el de
phaigir. La vitgese de painie ast impressisnnan

1e @l ma man A envier aus affshores. La magr
ligue gerhe deaw & Parriera du beteau aileim
alkgramant dals Mg de heutaur. La plaisir
du dérapage &n viraga est prapre aux
Crackerbox. Alars, gue demander de plus
guand tous lis factaurs sond réuris 7
Fossessours de ces dabaligues machines, ne
regler plus seuls ot vens: nous reioingne n
premant condact au 01 B0 07 63 58, A fras bien-
L2k dhani: sur les bassing |




